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1 INTRODUCAO

O Estudo de Impacto de Vizinhanca — EIV que segue, foi elaborado para
edificacdo de Uso Misto (Residencial e Comercial), com um ou mais usos comerciais
e de servicos, constituido de 17 pavimentos, que comportam estacionamento de
veiculos com 97 vagas (térreo, 2°, 3°, 4° e 5° pavimentos), 01 unidades de
comercio/servigos (térreo e 2° pavimento) e 58 unidades habitacionais autbnomas,
distribuidas em 5 apartamentos por onze pavimentos residenciais, e 16° pavimento
com 02 unidades e 17° pavimento com 01 unidade. Possui fachada frontais para Rua

Desembargador Canedo e laterais para Rua Major Martinho e Vila Maria Rita.

O EIV é um importante instrumento implementado pelo Estatuto das Cidades,
Lei Federal N° 10.257/2001, que tem como finalidade analisar e avaliar os possiveis
Impactos positivos e/ou negativos provenientes de uma determinada edificacdo em

seu entorno imediato.

E apresentado em decorréncia de determinacBes da legislacdo municipal
vigente visando atender, primeiramente, a Lei Municipal de Muriaé de N° 5.915, de 02

de dezembro de 2019, que dispbe sobre o EIV.

“Consiste em um instrumento capaz de mediar 0s interesses privados e o
direito a qualidade de vida da area urbana, caracterizando-se pela possibilidade de
democratizagdo da tomada de decisdo sobre a implantacdo de um grande
empreendimento, com a participacdo da comunidade, que indiretamente sofrera os
impactos de sua instalacdo. (...) requerido para os empreendimentos que possuam
caracteristicas que poderdo alterar ou impactar significativamente o ambiente
construido e/ou natural, e/ou sobrecarregar a capacidade da infraestrutura existente no
entorno, ou ainda causar incObmodos excessivos, como ruido e poluigdo, conforme
estabelecido pela Secéo | do Capitulo IX da presente lei.” (Capitulo IX da Lei Municipal
N° 5.915/2019)

Determina a obrigatoriedade de sua apresentacdo em seu Art. 169 que para o
empreendimento em questao consta: “Edificacfes ou equipamentos com capacidade
para reunir mais de 150 pessoas simultaneamente; (...) Que possuam guarda de

veiculos com mais de 50 vagas de garagem;”
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2 DADOS DO EMPREENDEDOR

Nome: L.G.A. EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA
CNPJ: 02.412.460/0001-52

Endereco: Rua Dr. Antbnio Canedo, N° 120/SL-201, - Bairro Centro.
Cidade: Muriaé/MG

Contato: (32) 98835-3010

2.1 DADOS DO RESPONSAVEL TECNICO PELO PROJETO

Arquiteto e | Guilherme Marques Amaral

Urbanista:

Registro: CAU: 163353-8

Endereco: Rua Dr. Anténio Canedo, N° 120/SL-201, - Bairro Centro.
Contato: (32) 98835-3010

2.2 DADOS DOS RESPONSAVEIS TECNICOS PELO EIV

Arquiteto e Urbanista: | Frederico de Melo Machado, CAU A 41537-5
Contato: (32) 98840-5292 | fredericomelo.arg@gmail.com
Arquiteta e Urbanista: | J6sse Pereira de Oliveira Silva, CAU A 250849-4
Contato: (32) 98882-2259 | josseoliveira@gmail.com

3 OBJETIVO

O objetivo deste trabalho € obter o panorama de eventuais impactos
provocados em virtude da construcdo e futura operagdo de empreendimento em
terreno situado entre a esquinas das Rua Desembargador Canedo, 328 e Rua Major
Martinho e Vila Maria Rita, bairro Centro na cidade de Muriaé-MG, além de indicar
medidas e ac¢des para manutencdo dos parametros atuais da area considerada no

estudo.
4 LIMITACOES

Esse estudo foi elaborado a pedido do empreendedor e restringe-se ao limite
da area do imovel e da sua &rea de vizinhanca. Ressalta-se que a responsabilidade
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técnica deste trabalho é aplicavel aos fatos e condicfes descritos no periodo de seu

desenvolvimento.
5 CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO
5.1 O MUNICIPIO DE MURIAE

A cidade de Muriaé esté inserida na mesorregido da Zona da Mata Mineira e
localizada no encontro de duas rodovias, BR-116 e BR-356, responsaveis por
possibilitar a interligacdo entre importantes centros urbanos, consumidores e

fornecedores de produtos do pais.

O municipio tinha 100.765 habitantes no Uultimo censo de 2010, tendo
populacdo estimada em 109.392 em 2020. Isso coloca o municipio na posi¢do 278
dentre 5.570 municipios do Brasil. Sua densidade demografica é de 119,72 hab/km?
colocando-o na posicao 595 de 5.570. (IBGE, 2020)

(...) Ao se considerar os municipios ao seu entorno, Muriaé
destaca-se como o centro mais desenvolvido. Apresenta produtos e
servicos que ndo sdo oferecidos em outras cidades desse raio,
estimulando intensos fluxos de migragcédo de pessoas e capitais com o
objetivo de suprir tal caréncia. (MARINHO, 2016)

A cidade é dotada de uma boa infraestrutura de servigos e comércios. O clima
€ do tipo Tropical, quente e imido no verdo, com temperaturas médias anuais entre
25°C e 30°C. O relevo é constituido por serras dissecadas, alongadas e por extenso

dominio de colinas de baixa altitude.
5.2 LOCALIZACAO E SITUACAO NO REGISTRO DE IMOVEIS

Ao inserir um novo empreendimento na Macrozona de Consolidacdo Urbana —
MCU do municipio de Muriaé/MG, mais precisamente em Area de Especial Interesse
para Ocupacao Prioritaria e Adensamento Populacional — AIOA e Area de Especial
Interesse Turistico Historico — AITH, locais estes com disponibilidade de infraestrutura
urbana, o empreendedor busca se enquadrar no conceito de cidade compacta,

difundido largamente no Plano Diretor Municipal.

O empreendimento esta localizado no Municipio de Muriaé — MG, e sera

implantado em terreno situado entre esquinas das Rua Desembargador Canedo, 328
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e Rua Major Martinho e Vila Maria Rita, bairro Centro na cidade de Muriaé-MG, cuja

propriedade é de L.G.A. Empreendimentos Imobiliarios Ltda.

FIGURA 01 — Localizagdo do empreendimento.
|
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Fonte: Software de dominio publico Google Earth, inser¢des pelos autores, janeiro/2022.

O terreno esta registrado no Cartorio de Registro de Imoveis da Comarca de
Muriaé/MG, sob matricula de n° 24.817, L2-AB. Possui uma area total de 783,78m?2,

conforme croqui apresentado abaixo.

FIGURA 02 — Croqui do terreno.

PLANTA DE SITUACAO

ESCALA 1:200

Fonte: Arquiteto e Urbanista Guilherme Marques Amaral, Editado pelos autores Janeiro/2022.
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5.3 CARACTERISTICAS FISICAS DO EMPREENDIMENTO

O terreno possui uma superficie de area igual a 783,78mz, cuja area edificada
sera de 9.025,50mz2, sendo 17 pavimentos, que comportam estacionamento de
veiculos com 97 vagas, 01 unidades de comércio/servigos e 58 unidades habitacionais

autbnomas.

Atualmente o tereno se encontra cercado por tapumes, limpo, aguardando o

licenciamento na prefeitura municipal de Muriaé-MG para dar inicio as obras.
5.3.1 VIAS DE ACESSO

As principais vias de acesso do empreendimento s&o importantes vias da
cidade, responsavel pela integracdo de diferentes regifes, e numa centralidade de
comeércio e servicos, fator que torna a regido interessante para o potencial econémico

da instalacdo do uso comercial e residencial no local.

As vias de acesso ao empreendimento se ddo pela Rua Efigénia Freitas, Rua
Barédo do Monte Alto e Rua Cel. Domiciano, sendo o empreendimento acessado tanto
por pedestres quanto por veiculos pela Rua Desembargador Canedo.

Para acessarem o0 empreendimento, 0s pedestres se utiizam da
Desembargador Canedo e os veiculos acessam o empreendimento tanto pela

Desembargador Canedo quanto pela Rua Major Martinho.
5.3.2 ATIVIDADES PRETENDIDAS

As atividades pretendidas pelo empreendimento consistem no Comércio e Servi¢o
Setoriais, com a prestacdo de servigos e comercializacdo de produtos de géneros
variados, destinadas a um atendimento de bairro e principal, visando atender a
comunidade local, bem como demais regifes da cidade e com produtos e géneros de

primeira necessidade.
5.4 PARAMETROS URBANISTICOS
5.4.1 PLANO DIRETOR PARTICIPATIVO

O terreno em analise encontra-se inserido na Macrozona de Consolidagcao

Urbana — MCU, implementado junto ao Plano Diretor Participativo — PDP.
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De acordo com a referida Lei, a MCU abrange as areas com uso e a ocupacao
caracterizada por atividades urbanas. Essa area consiste na por¢do de extensao
territorial do municipio que ja possui a oferta de infraestrutura, servigos publicos e

atividades econémicas.

Esta macrozona prioriza 0s seguintes aspectos: tracar um perfil de cidade
compacta, otimizar a infraestrutura existente estimulando as atividades econdmicas;
favorecer a descentralizacdo e o incentivo de empreendedorismo inovador; e

promover a possibilidade de acesso aos servi¢gos e espacos de uso publico.

FIGURA 03 — Terreno inserido na Macrozona de Consolidagdo Urbana (MCU).
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Fonte: Software de dominio publico Google Earth, inser¢ées pelos autores, janeiro/2022.

De acordo com a figura acima, as areas de especial interesse presentes no
perimetro de andlise do empreendimento s&o: a Area de Especial Interesse para
Qualificacdo da Paisagem Urbana — AIQP, a Area de Especial Interesse para
Ocupagéo Prioritaria e Adensamento Populacional — AIOA, Area de Especial Interesse
para Regularizacdo Fundiaria — AIRF e a Area de Especial Interesse Turistico
Historico — AIT H.

O lote em questéo, situado na Rua Desembargador Canedo, 328, no bairro do
Centro, faz parte exclusivamente da Area de Especial Interesse para Ocupacio
Prioritaria e Adensamento Populacional — AIOA. Esta objetiva consolidar o
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desenvolvimento urbano, incentivando a implantacédo de edificacbes de uso misto e
coletivo para estimular as atividades econémicas e a populacdo a usufruirem da
infraestrutura ja instalada. O intuito € ofertar maior fluidez urbana propiciando que o
aproveitamento dessas areas seja eficaz, contribuindo para uma possivel reducdo nos

custos de deslocamentos ao promover o desenvolvimento das centralidades.

A proposta do empreendimento atua de forma relevante e compativel com o
gue é estabelecido para as areas de interesse em que se enquadra, caracterizando

como uma tipologia que ird contribuir na qualificacéo de seu entorno.
5.4.2 LEI DE USO E OCUPACAO DO SOLO - LUOS

As diretrizes que dispdem sobre o uso e ocupacado do solo em area urbana séo
as definidoras do planejamento e de sua organizacdo espacial. O zoneamento € o
instrumento definidor dessa delimitacdo, dividindo o territério de acordo com as

atividades a serem desenvolvidas.

Em Muriaé, a divisdo do territdrio urbano em zonas é estabelecida por meio do
anexo 1-A da Lei Municipal 5.441/2017. (LUOS).

O terreno se situa em Zona comercial 1 — ZC1 na Rua Desembargador Canedo.

Conforme anexo Il da LUOS, € permitido Tipo de Edificacdo - TE de 1-15 para

a ZC1, conforme o uso pretendido.

FIGURA 04
\ 0
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Fonte: Lei Municipal 5.441/2017, anexo 1-A. Editado pelos autores, 2021.

Para o enquadramento do TE, conforme anexo Ill, a classificacdo é
considerando a dimenséao do lote e o tipo de uso a ser adotado. Tendo o terreno area
de 783,78mz2, sendo o uso pretendido, Uso Misto (Residencial e Comercial/Servi¢os)
a edificacdo € enquadrada como TE-11.
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A seguir apresentamos o que é exigido pela LUOS e o projetado.

TABELA 01 — Parametros urbanisticos conforme LUOS, 5.441/2017.

PARAMETROS URBANISTICOS - LEI N2 5.441 (LUOS)

TE 11 - MULTIPLOS USOS OU MISTO

Area do Lote = 783,78m? Area Construida = 9.025,50m?
iNDICES EXIGIDOS PROJETADOS
- 19,222 32=100% | 19,2%2e 32=84,1%
TAXA DE OCUPAGCAO
¢ Demais =75% Demais =74,9%
COEFICIENTE DE B Rk B R
APROVEITAMENTO 6,50 =5.094,57m?* | 6,50 ="5.093,69m
AFASTAMENTO FRONTAL 3,00m 3,00m
AFASTAMENTO
1,50m 1,77m
POSTERIOR
19,22e 32=0,00m | 19, 22 e 32=0,00m
AFASTAMENTO LATERAL X .
Demais =1,50m Demais =0,46m
1/ Unidade hab. | 1/ Unidade hab.
VAGAS DE autébnoma e auténomae
ESTACIONAMENTO 1/100m? da drea | 1/100m?da area
de U. n/hab. de U. n/hab.

Fonte: Projeto elaborado pelo Arg. Guilherme Marques Amaral. Editado pelos autores, Janeiro/2022.

5.4.3 PARAMETROS CONSTRUTIVOS - CODIGO DE OBRAS

O Cadigo de Obras, Lei Municipal N° 1.232/1987, legisla sobre os parametros
construtivos que incidirdo sobre as edificacfes a serem aprovadas no municipio de
Muriaé. Além de compatibilizar as exigéncias com a Lei de Uso e Ocupacao do Solo
(LUOS), de forma a garantir que as edificagcdes atendam também aos aspectos
pertinentes previstos para cada tipo de edificacéo.

Os ambientes projetados atendem de forma satisfatéria os indices de
iluminacéo e ventilagao exigidos nos artigos 30 a 35, valendo-se de dispositivos para
iluminacéo artificial e ventilagdo mecanica nos espacos de forma a suprir a demanda

necessaria.

As circulacdes tanto verticais quanto horizontais foram projetadas atendendo
aos artigos especificos para edificacdes de uso coletivo, respeitando quanto aos
dimensionamentos dos respectivos corredores e escadas, de acordo com o0 que

dispde o Codigo de Obras.

Deste modo, os itens que incidem sobre esta edificacdo foram respeitados de
acordo com as exigéncias pertinentes e o projeto encontra-se em analise na

Secretaria de Obras Publicas.
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5.5 CONCEPCAO ARQUITETONICA

O projeto arquitetbnico visa beneficiar a paisagem urbana central da cidade,
proporcionando novas possibilidades de ofertas de espacos comerciais/servicos e

residenciais.

O empreendimento tera area construida de 9.025,50mz2, sendo 5.093,69mz2 de
area computével, estacionamento de veiculos com 97 vagas, 01 unidade de
comeércio/servicos e 58 unidades habitacionais auténomas, distribuidas entre os 17
pavimentos. Possui fachada frontal para Rua Desembargador Canedo e laterais para

Rua Major Martinho e Vila Maria Rita.

Os parametros urbanisticos possibilitam a ocupacdo de 100% do 1°, 2° e 3°
pavimentos e os demais em 75%. Deste modo, o térreo ou 1° pavimento, com portaria
para acesso aos pavimentos destinados aos residenciais, 0 acesso a unidade de
comercio e servicos, e acesso de veiculos residenciais e comerciais, mas
comportando apenas o estacionamento comercial; e a partir deste até o 5° pavimento
foram projetados os pisos destinados exclusivamente as vagas de garagens

residenciais, e do 6° ao 17° as 58 unidades residenciais.

FIGURA 05 — Demarcacao dos usos na fachada frontal e cortes.
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Fonte: Projeto elaborado pelo Arg. Guilherme Marques Amaral. Editado pelos autores, Janeiro/2022.
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Como visto, o edificio possui 0 seu embasamento comportando 0S acessos,
uso comercial/servicos e as garagens comerciais e residenciais, sobre este a torre

residencial comportando as unidades autbnomas.
5.6 ESTACIONAMENTO
O Edificio possui acessos pela Rua Major Martinho.

Em relacdo ao estacionamento, o empreendimento possui 97 vagas de
veiculos, situadas no térreo (comercial), 2°, 3°, 4° e 5° pavimentos (residencial), sendo
o térreo e 0 2° pavimento destinado em partes a garagem e 0os demais exclusivamente
para estacionamento. O projeto conta também com rampas internas que direcionam

a circulacao de veiculos.

Quanto as vagas de estacionamento, conforme a Lei Municipal N° 5.441/2017,
€ previsto para a area comercial 01 vaga para cada 100m?2 da area de unidade néo
habitacional e para a éarea residencial 01 vaga para cada unidade residencial

autébnoma.

Além das exigéncias municipais, as areas abertas ao publico em geral, areas
publicas — comerciais— do edificio devera destinar uma porcentagem do quantitativo
total das vagas para idosos e pessoas com deficiéncia. Tal exigéncia é prevista no
pelo Conselho Nacional de Transito (CONTRAN) e por Lei Federal.

De acordo com o Estatuto do ldoso, Lei N° 10.741/2003, cerca de 5% (cinco
por cento) do total das vagas deverao ser destinadas aos idosos e posicionadas de
maneira a garantir melhor mobilidade. O Estatuto da Pessoa com Deficiéncia, Lei N°
13.146/2015, por sua vez, determina que pelo menos 2% (dois por cento) das vagas
sejam destinadas para as pessoas com deficiéncia. Cabe ressaltar que as vagas

deverdo ser devidamente sinalizadas e locadas proximas aos acessos de circulagao.

Ainda em relagdo ao quantitativo do estacionamento, a Lei Municipal N°
3.270/2006 estabelece que devera ser resguardada, no minimo 5% (cinco por cento)

das vagas para bicicletas, incluindo a instalacéo de bicicletarios.

|
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TABELA 02 — Quantitativo de vagas.

QUANTITATIVOS DE VAGAS
Comercial (A=305,81m®)
Legal Projetado
Vagas (1/100n¥) 4,00 13,00
Vagas PNE (2%) 1,00 1,00
Vagas Idosos (5%) 1,00 1,00
Vagas restantes 2,00 11,00
Vagas Sub-Total 4,00 13,00
Vagas Bicicletas (5%
ou 05 vagas) 5,00 5,00
Sub total comercial 9,00 18,00
Residencial 58 unidades
Legal Projetado
Vagas (1/unid. Hab.) 58,00 87,00
Sub total residencial 58,00 87,00
Vagas Comerciais 9,00 18,00
Vagas Residenciais 58,00 87,00

Fonte: Projeto elaborado pelo Arg. Guilherme Marques Amaral. Editado pelos autores, Janeiro/2022.

Foi possivel verificar que as vagas disponibilizadas no empreendimento
atendem e sao superiores aos indices exigidos. Desta forma, o projeto encontra-se
em conformidade com os parametros urbanisticos municipais.

5.6.1 CARGA/DESCARGA

Durante a etapa de construcdo do empreendimento serdo criadas areas
especificas para operacdo de carga e descarga de materiais e entulhos, através de
placas indicativas apropriadas e exclusivas, enquanto durar a obra. Conforme
autorizacdo a ser fornecida pela prefeitura municipal Muriaé. Considerando a fase de
funcionamento, a carga e descarga seguira os horarios pré-determinados pelo Codigo
de Posturas, Lei Municipal N° 2.358/1999, atendendo aos arts. 212 e 216

respectivamente.
5.7 POPULACAO ATENDIDA

A cidade de Muriaé possui um centro econémico bem desenvolvido, com
predominancia do setor de comércio e servicos, destacando principalmente o

comeércio principal e de bairro. Tratando-se do bairro do Centro, a maior densidade
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das atividades comerciais estd presente em sua delimitacdo. Em seu conjunto
urbanistico possui tanto edificios estritamente comerciais, quanto dedicados

exclusivamente a moradia e ainda os de uso misto que abrigam ambas as tipologias.

A elaboracéo da estimativa de pessoas baseou-se na norma da ABNT, NBR
9077/2001 de Saidas de Emergéncia em Edificios, assim como nas Instrucdes
Técnicas do Corpo de Bombeiros do Estado de Minas Gerais, principalmente a IT 08
de Saidas de Emergéncia em Edificacdes. Os calculos foram elaborados

separadamente para as atividades conforme demonstra a tabela abaixo.

TABELA 03 — Estimativa de pessoas por atividade.

Andares Populagao
Comercial|Residencial| Total
Pav. 1 28,52 - 29,00
Pav. 2 15,17 - 16,00
Pav. 3 - - -
Pav. 4 - - -
Pav. 5 - - -
Pav. 6 (tipo) - 32,00 32,00
Pav. 7 (tipo) - 32,00 32,00
Pav. 8 (tipo) - 32,00 32,00
Pav. 9 (tipo) - 32,00 32,00
Pav. 10 (tipo) - 32,00 32,00
Pav. 11 (tipo) - 32,00 32,00
Pav. 12 (tipo) - 32,00 32,00
Pav. 13 (tipo) 32,00 32,00
Pav. 14 (tipo) - 32,00 32,00
Pav. 15 (tipo) - 32,00 32,00
Pav. 16 - 18,00 18,00
Pav. 17 - 8,00 8,00
Total 43,69 346,00 391,00

Fonte: Projeto elaborado pelo Arg. Guilherme Marques Amaral. Editado pelos autores, Janeiro/2022.

Em virtude dos usos abrigados no empreendimento este quantitativo se torna
relevante para a compreensao de sua representatividade no local de implantacdo. No
entanto, ressalta-se que este quantitativo é a populacdo maxima admitida na

edificacdo, ndo configurando, portanto, a populagao regular que utilizara a edificacao.
5.8 VENTILACAO E ILUMINACAO

Os aspectos naturais de ventilacao e iluminacdo podem vir a ser afetados em
decorréncia de novas construcdes. Diante disso € imprescindivel analisar o entorno ja

urbanizado para compreender em qual contexto se insere a nova edificacao.
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O entorno ja consolidado do lote situado na Rua Desembargador Canedo e Rua
Major Martinho possui edificacdes de gabaritos distintos, possuindo a maioria 1, 2 ou

3 pavimentos, destacam o edificio Manhattan com 7 andares.

O novo empreendimento afetara de forma relevante quanto ao sombreamento
do logradouro e das edificacdes vizinhas. O fluxo de ventos, por sua vez, ocorrera
pelos afastamentos da edificacdo, respeitados de acordo com o que é disposto na Lei
de Uso e Ocupacédo do Solo, Lei Municipal N° 5.441/2017, e também permitido por

meio das altimetrias intercaladas.
5.9 ADENSAMENTO POPULACIONAL

Considerando o calculo realizado para estimar a populacdo atendida pelo

empreendimento, foi obtido um resultado de 346 pessoas no uso residencial.

Tendo em vista que o local de implantacdo apresenta uma malha urbana
consolidada, com a devida oferta de infraestrutura urbana qualificada, prestacédo de
servicos e comercios, o edificio ndo ira impactar negativamente neste aspecto. Por
ser uma localidade central, é uma area urbana que apesar de consolidada ha muito

tempo também se encontra em constante evolucao possibilitando o seu adensamento.

Desse modo, trata-se de um impacto positivo, visto que o Plano Diretor propde
0 incentivo a ocupacdo em locais com potencial de adensamento em areas ja

urbanizadas.
6 ETAPAS DA OBRA E EMPREGOS GERADOS:

A demolicdo do imével existente no terreno foi concluida de acordo com a
licenca emitida pela Secretaria de Obras Puablicas. Como dito anteriormente, o tereno
se encontra cercado por tapumes, limpo, aguardando o licenciamento na prefeitura
municipal de Muriaé-MG para dar inicio as obras. O prazo para a conclusdo da

execucao da obra sera de aproximadamente quatro anos.

O horario de funcionamento da obra de segunda a quinta-feira serdo de 07h as
17h e nas sextas-feiras sera de 07h as 16h. Enquanto durar a obra, o construtor
adotara as medidas pertinentes observando a seguranca dos funcionarios, pedestres,
propriedades vizinhas e vias publicas.
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O numero de funcionarios estimado é de 200 pessoas entre o primeiro ano de
construcédo até a conclusao da obra e dos servicos complementares. No entanto, essa
estimativa pode vir a ser alterada devido o atual cenario econémico do pais. Durante
a operagdo do empreendimento o uso residencial e comercial proporcionara cerca de

20 empregos diretos e centenas indiretos.
7 HORARIO DE FUNCIONAMENTO DO EMPREENDIMENTO:

O horario de funcionamento da atividade comercial/servi¢os podera ser definido
pelo empreendimento, desde que esteja em concordancia com o art. 246 da Lei
Municipal N° 2.358/1999, Cddigo de Posturas, respeitando os contratos e as
condi¢cdes de trabalho. Sendo assim, o comércio ira funcionar de 8h as 18h conforme
o periodo estipulado pela Camara de Dirigentes Lojistas (CDL) de Muriaé.

8 MOVIMENTACAO DE TERRA

Considerando a topografia do lote e a definicao projetual do edificio, sera

necessario realizar agdes de terraplenagem envolvendo cortes e aterros no local.
9 CARACTERIZAQAO DA AEI

A andlise da Area de Entorno Imediato (AEI) foi elaborada segundo o Plano
Diretor Participativo da cidade de Muriaé, que delimita um raio de 500m a partir do
limite do lote. Na sua composicéo ha 4 bairros, Cel. Izalino, S&o Francisco, Centro e

Jardim das Palmeiras.

FIGURA 06 — Bairros da AEI

V Centro V Jardim das Palmeiras @ Terreno
V¥ Séo Francisco

Fonte: Software de dominio publico Google Earth, inser¢ées pelos autores, janeiro/2022.
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A AEI é condensada de uso diversificado, misto, residencial, comercial e lazer.
O empreendimento esta localizado no Centro da Cidade na esquina entre as ruas,
Desembarcador Canedo com a Major Martinho. Para andlise da area destacamos
alguns equipamentos de mesma finalidade e cor para facilitar o entendimento do

estudo no entorno do empreendimento, como mostra a figura a seguir.

FIGURA 07 — Usos e Fungdes

1Caixa Economica Federal
1 Hospital de C. de M. Sao Paulo 2 Banco do Brasil

1 Correio 1 Matriz Sao Paulo
1 Muriaé Ténis Clube 2 Metodista Central
1 Praca Sao Paulo 1 Top Center Shopping
2 Praga Joao Pinheiro 2 C.C. E. Alice Goulart
3 Praca Pacheco de Medeiros 3 Shopping Prata Center
1 E. E. Prof. Orlando de Lima Faria
2 Colegio Santa Marcelina
3 Colégio Séo Paulo (> AEl
¢ Terreno

Fonte: Software de dominio publico Google Earth, inser¢des pelos autores, janeiro/2022.

O centro da cidade de Muriaé mesmo tendo varias edificac6es acima de 8
pavimentos, no processo do estudo, a grande maioria das edificagfes sédo dois
pavimentos de uso misto, sendo composta por uso comercial no térreo e o residencial

no segundo pavimento.
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9.1 INFRAESTRUTURA URBANA

A infraestrutura urbana é definida como o conjunto de servigos indispensaveis
gue conferem qualidade de vida a populacdo, a saber, o fornecimento de energia
elétrica, o abastecimento e a distribuicdo de agua potavel, o sistema de drenagem de

aguas pluviais e o saneamento.
9.1.1 INFRAESTRUTURA VIARIA

A cidade Muriaé é cortada por trés rodovias que séo, a Br-116, BR- 356

e BR- 265 e fazem parte da malha viaria municipal com mostra a figura a seguir.

FIGURA 08 — Infraestrutura viaria

Murrae o

356

= BR-116 BR-356 ====BR-265

Fonte: Software de dominio publico Google Earth, insercées pelos autores, janeiro/2022.

A BR- 116 corta o pais de norte a sul, enquanto a BR- 356 é uma rodovia que
liga o estado do Espirito Santo a capital mineira Belo Horizonte, por fim, a BR- 265,

da acesso aos municipios vizinhos para a cidade de Muriaé.

As vias da malha urbana da cidade Muriaé, podem ser classificadas como
arterial, coletora e local, segundo Plano Diretor Participativo, art.100. As Vias
coletoras, distribuem o transito para as vias arteriais e locais. As vias arteriais sao
controladas por seméaforos por concentrarem maior fluxo de circulacdo e as locais

possuem o trafego de baixa velocidade.
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No entorno do terreno ha duas vias importantes que sao, Rua Coronel Izalino
e a Rua Desembarcador Canédo que se tratam de vias coletoras que dédo acesso ao
area central do comércio da cidade e também a Casa de Caridade de Muriaé- Hospital

Sé&o Paulo com mostra a figura a seguir.

FIGURA 09 — Sistema Viario
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Fonte: Software de dominio publico Google Earth, inser¢des pelos autores, janeiro/2022.
9.1.2 TRANSPORTE COLETIVO

A cidade de Muriaé disp6e somente de uma prestadora de servico para o
transporte publico que é a Unido Coletivos Muriaeense-Ltda que atende a area central

e 0s bairros com as seguintes linhas:

FIGURA 10 - Linhas de 6nibus

LINHAS DE ONIBUS

Aeroporto (via SESC),

Bela Vista,

Cardoso/Sao Pedro,

Circular,

Encoberta,

Gaspar/Primavera,

Inconfidéncia/ Joanopolis,

Jodo XXIII,

Jodo XXIII parte alta,

Napoledo/ S&o Cristévao,

Planalto,

Santana,

Sao Francisco (via Recanto Verde),
S&o Joaquim/ Padre Thiago,

Séao Joaquim/ Santo Antdnio,
Patriménio Sao José/ Sta Terezinha.

Fonte: Elaborado pelos autores, Janeiro/2022.

|
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As linhas de 6nibus da empresa Coletivo Muriaeense ndo estdo operando com

toda sua frota a devido atual cenario, a pandemia.

A figura seguir estdo destacados alguns pontos de 6nibus proximo ao terreno.

FIGURA 11 — Pontos de 6nibus
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Fonte: Software de dominio publico Google Earth, insercdes pelos autores, janeiro/2022.

Os pontos com numeros um e dois séo paradas fixas de algumas linhas como
de Planalto, Bela Vista, Jodo XXIll, Circular e Santana. Os pontos de 06nibus
localizados na Avenida Juscelino Kubitscheck (JK) que sdo os ndameros, trés, quatro
e cinco recebem todas as linhas, como também os pontos de nimeros oito, nove, dez,
onze e doze que se localiza nas respectivas ruas Coronel Pacheco de Medeiros,
Desembargador Canedo e S&do Pedro. O nimero seis € ponto que recebe as linhas
gue fazem os bairros adjacentes ao Bairro da Barra e o nimero sete € atendido por

todas as linhas de Muriaé.
9.1.3 ENERGIA ELETRICA

Muriaé possui 0 abastecimento de energia elétrica através da concessionaria
Energisa Minas Gerias - Distribuidora de Energisa S/A — ENERGISA. Na regido a
eletrificacdo e iluminacao publica séo do tipo aéreo com infraestrutura adequada para

atender ao futuro empreendimento.
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9.1.4 SISTEMA DE ABASTECIMENTO DE AGUA E DRENAGEM PLUVIAL

O sistema de distribuicdo de agua e drenagem, segundo o cédigo de postura
Art. 429, é de responsabilidade da Prefeitura Municipal de Muriaé através do
DEMSUR. A é&rea de estudo tem o abatecimento de agua através da Estacdo de

Tratamento de Agua — ETA Gavea.

O sistema de drenagem é de grande importancia numa cidade pois € um
conjunto estrutural que auxilia na retencdo, transposicdo e conducdo das aguas.
Durante analise na regido do entorno do terreno foram localizados trinta e seis bocas
de lobos, sdo equipamentos que auxiliam na drenagem préoximo ao futuro

empreendimento.

FIGURA 12 — Sistema de Drenagem
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Fonte: Software de dominio publico Google Earth, inser¢des pelos autores, janeiro/2022.

As aguas pluviais dos logradouros da area central da cidade de Muriaé tem o

sistema de drenagem com destinagao e transposic¢ao final diretamente no Rio Muriaé.
9.1.5 SISTEMA DE ESGOTAMENTO SANITARIO E LIXO

Os esgostos sanitarios deverdo ser coletados, tratados e receber uma
destinacéo adequada de forma evitar a contaminagao de qualquer natureza, segundo
0 Cdbdigo de Postura, art. 438.
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Na avenida Juscelino Kubitschek possui trés elevatérias que bombeiam o
esgoto da area central e adjacentes até a ETE- Estacdo de Tratamento de Esgoto,

onde a sua localizacao é o antigo Matadouro da Cidade.

A &rea de estudo possui uma infraestrutura urbana adequada e completa para

atender o empreendimento.

Segundo o Art. 16 do Cdgido de Postura, a coleta e destinacdo adequada do
lixo € competéncia do DEMSUR. No art.18 do Cédigo de Postura fala que o lixo deve
ser acondicionado em locais apropriados de maneira que ndo ha a poluicdo dos
logradouros. De acordo com as informacdes disponibilizadas pelo DEMSUR, o
sistema de coleta na area central onde estd o empreendimento acontece de segunda

a domingo, no periodo da noite.
10 GERACAO DE VIAGENS

Para estabelecer as viagens atraidas e geradas a partir do total de viagens
estimado, serdo considerados indices de acordo com a metodologia da CET/SP
(Companhia de Engenharia de Trafego da cidade de Sao Paulo), enquadrando os
respectivos aspectos ao cenario de analise. Foram recolhidas amostras do
guantitativo existente em analise in loco nos pontos significativos do sistema viario

local durante os seguintes dias:

» Dia06/11/21 (Sdbado): 9:00h as 9:15h; 9:15h as 9:30h; 9:30h as 9:45h; 9:45h
as 10:00h.

= Dia 08/11/21 (Segunda-feira): 12:00h as 12:15h; 12:15h as 12:30h; 12:30h
as 12:45h; 12:45h as 13:00h.

= Dia 11/11/21 (Quinta-feira): 15:30h as 15:45h; 15:45h as 16:00h; 16:00h as
16:15h; 16:15h as 16:30h.

O primeiro ponto de coleta se deu na via coletora de acesso ao

empreendimento, Rua Desembargador Canedo. O segundo ponto na via local, Rua

Major Martinho. A seguir demonstramos as caracteristicas fisicas dos logradouros.

TABELA 04 — Caracteristicas Fisicas dos Logradouros

~ FAIXAS / LARGURA (m)
HOERADIOURD CAS8 R ENGA0) | SENITIET SENTIDO |Estacionamento | Faixa|Canteiro| Calcada |Total
Rua Major Martinho Local Duplo 1,00 2,40 3,001 0,00 |1,30{1,20] 7,90
Rua Desembargador Canedo Coletora Unico 1,00 2,50 3,60 0,00 |1,50|1,50] 9,10

Fonte: Mapa Cadastral de Muriaé. Editado pelos autores, Janeiro/2022.
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O nivel de servico de uma via € uma medida da qualidade do servi¢o para o
usuario da via. Com base nisso os Niveis de Servico — NS séo padrdes qualitativos
de referéncia utilizados na caracterizacéo das condi¢cdes de operacao de uma corrente
de trafego, sobre o ponto de vista do usuéario. Os NS representam diversos estagios
de qualidade em relacédo ao fluxo do trafego desde o melhor (fluxo livre) até o pior

(congestionamento).

Os célculos da capacidade das vias e as definicbes dos NS séo habitualmente
classificados em seis niveis de servico, que variam de acordo com as condic¢des ideais
ao fluxo de veiculos. A seguir € possivel verificar as definigbes para cada nivel de

servigo.

NS A: indica escoamento livre, baixos fluxos, altas velocidades, baixa
densidade, ndo ha restricbes devido a presenca de outros veiculos;

NS B: indica fluxo estavel, velocidade de operacdo comecando a ser restringida
pelas condi¢cbes de trafego, condutores possuem razoaveis condicfes de liberdade
para escolher a velocidade e faixa para circulagao;

NS C: indica fluxo estavel, velocidade e liberdade de movimento séo
controladas pelas condicdes de trafego, existem restricbes de ultrapassagem,
velocidade de operacao satisfatoria;

NS D: proximo a zona de fluxo instavel, velocidade de operacédo afetada pelas
condicdes de trafego, flutuacbes no fluxo e restricbes temporarias podem causar
guedas substanciais na velocidade de operacgao;

NS E: indica fluxo instavel, fluxos proximos a capacidade da via, paradas de
duracdo momentanea,;

NS F: escoamento forgado, baixas velocidades, fluxos abaixo da capacidade,
no caso extremo fluxo e velocidade caem a zero (congestionamento).

Para analise das condicbes do Nivel de Servico das vias, utilizaremos o0s

critérios a seguir, considerando como satisfatorios os niveis de servico A, B, C ou D.

FIGURA 13 — Niveis de servicos : volume/capacidade das vias

NS VOLUME / CAPACIDADE (V/C)

< 0,20
0,20 < V/C < 0,50
0,50 < V/C < 0,65
0,65 < V/C < 0,80
0,80 < V/C < 0,91
v/C > 0,91

Fonte: Anexo V Manual Técnico para elaboracao de relatério de impacto no trafego / Prefeitura
Municipal de S&o José dos Campos
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Com fundamento na definicdo do volume de servigco e volume maximo ou fluxo
de saturacdo proposta por Webster, calcula-se a capacidade da via através da
formula: C=S x Z, onde: S=Vs xfeVs=525x L, portanto, C=525x L fZ, onde: C
: capacidade da via ou da faixa; S : fluxo de saturacdo ou volume maximo; Vs : volume
de servico; L : largura da via ou faixa de trafego; f : produto dos fatores que afetam o

fluxo de trafego; Z : relacdo entre o tempo de verde e o ciclo do semaforo.

Para verificacdo da capacidade utilizada foi feita a contagem classificada de
veiculos in loco nos dias 06, 08 e 11 de novembro de 2021, conforme horarios ja
descritos anteriormente, para estabelecer a interferéncia ou comprometimento do

nivel de servico da via.

TABELA 05 — Relagdo Largura da Via x Volume de Servico.
L (m) | Vs (veic./h)
3,0 1850
3,3 1875
3,6 1900
3,9 1950
4,2 2075
4,5 2250
4,8 2475

Fonte: Manual de Semaforos (DENATRAN, 1984). Editado pelos autores, Janeiro/2022.
Para a Rua Desembargador Canedo temos:
Vs =1.900 UVP/h; e S=1.900x 1,17 = 2.220,76 UVP/h; Portanto a capacidade

adequada é de 1.900 UVP/h e a capacidade de saturacdo ou maxima é de 2.220
UVP/h.

TABELA 06 — Quantitativo de Trafego de Veiculos
RUA DESEMBARGADOR CANEDO

SABADO (06/11/2021)

INTERVALOS CARROS| % |ONIBUS| % |CAMINHOES| % |MOTOS| % |BICICLETAS| % |PEDESTRES| % | TOTAL
9:00 as 9:15 46 [22%| 1 [ 25% 1 17% | 14 [22% 3 27% 63 24% 65
9:15 as 9:30 60 [20%] 2 [50% 5 83% | 20 [31% 5 45% 80 30% 92
9:30 as 9:45 61 |20%| 1 | 25% 0 0% | 15 [23% 1 9% 78 29% 78
9:45 as 10:00 40 [19%| o 0% 0 0% | 15 |23% 2 18% 46 17% 57

SEGUNDA (08/11/2021)

12:00 as 1215 94 [23w] 3 [43% 2 18%] 37 [24% 1 100% 39 16% 137

12:15 as 12:30 109 [26%] 1 | 14% 2 18% | 34 [22% 0 0% 73 29% 146

12:30 as 12:45 121 [29%] 2 [29% 3 27%| 50 |[33% 0 0% 78 31% 176

12:45 as 1300 89 [22%| 1 [14% 4 36% | 31 | 20% 0 0% 59 24% 125

QUINTA (11/11/2021)

15:30 as 1545 76 | 25%] 3 | 38% 4 27%| 23 |19% 0 0% 66 24% 106

15:45 as 16:00 80 [27%| © 0% 6 40% | 29 | 24% 2 67% 84 30% 117

16:00 as 16:15 89 [30%| 2 [25% 4 27%| 36 [29% 1 33% 72 26% 132

16:15 as 16:30 55 [18%] 3 [38% 1 7% [ 35 [28% 0 0% 56 20% 94

Fonte: Elaborado pelos autores, Janeiro/2022.
e
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O maior volume nos 15 minutos mais carregados da hora de pico correspondeu
a segunda-feira no intervalo de 12h30min as 12h45min e contabilizados 176 veiculos.
A média geral dos intervalos de 15 minutos foi de 111 veiculos e a média dos trés
maiores volumes nos 15 minutos mais carregados das horas aferidas foi de 124

veiculos.

Se esbocarmos uma hora pico correspondente a quatro vezes os 15 minutos
mais carregados das horas aferidas (176 veiculos) e fizermos o calculo de sua
equivaléncia em unidades de carros de passeio conforme normativas do DENATRAN
a seguir: 1,00 x volume de automoveis + 1,75 x volume de caminhdes + 2,25 x volume
de Onibus + 0,33 x volume de motos + 0,20 x volume de bicicletas, teremos: 147,25 x
4 = 589 UVP/h. O que resulta na capacidade utilizada da via de 589/1.900 x 100 =

31%. E Classificamos desse modo a Rua Desembargador Canedo como de NS “B”.
Para a Rua Major Martinho temos:

Vs = 1.850 UVP/h; e S = 1.850 x 1,25 = 2.313 UVP/h; Portanto a capacidade
adequada € de 1.850 UVP/h e a capacidade de saturacdo ou maxima € de 2.313
UVP/h.

TABELA 07 — Quantitativo de Trafego de Veiculos
RUA MAJOR MARTINHO

SABADO (06/11/2021)
INTERVALOS|CARROS ONIBUS CAMINHOES MOTOS BICICLETAS PEDESTRES TOTAL
9:00 as 9:15 8 |36%| 0 0% 0 0% | 1 | 0% 0 0% 18 32% 9
9:15 as 9:30 2 9% | o 0% 0 % | 8 [ o 0 0% 8 14% 10
9:30 as 9:45 6  |21%] o0 0% 0 0% | 10 | 0% 0 0% 17 30% 16
9:45 as 10:00 6 |2t%| o 0% 0 % | 6 | 0% 0 0% 14 25% 12
SEGUNDA (08/11/2021)
1200as1215] 2 |18%] 0 0% 0 0% | 4 |22% 0 0% 9 23% 6
12:15a512:30] 6 [55%] 0O 0% 0 0% | 4 [22% 0 0% 11 28% 10
1230as1245| 1 9% | 0 0% 0 0% | 6 |33% 0 0% 11 28% 7
1245251300 2 |18%| 0 0% 0 0% | 4 |22% 0 0% 9 23% 6
QUINTA (11/11/2021)
1530as1545] 4  [17%] 0 0% 0 0% | 2 [22% 0 0% 15 36% 6
1545as1600 | 2 8% | © 0% 0 0% | 4 [44% 0 0% 2 50 6
16:00as 16:15] 12 |50%] 0O 0% 0 0% | 1 |[11% 0 0% 14 33% 13
1615as1630] 6 | 25% | 0O 0% 0 % | 2 [22% 0 0% 11 26% 8

Fonte: Elaborado pelos autores, Janeiro/2022.

O maior volume nos 15 minutos mais carregados da hora de pico correspondeu
a sébado no intervalo de 9h30min as 9h45min e contabilizados 16 veiculos. A média
geral dos intervalos de 15 minutos foi de 9,1 veiculos e a média dos trés maiores

volumes nos 15 minutos mais carregados das horas aferidas foi de 9,7 veiculos.
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Se esbocarmos uma hora pico correspondente a quatro vezes os 15 minutos
mais carregados das horas aferidas (16 veiculos) e fizermos o célculo de sua
equivaléncia em unidades de carros de passeio conforme normativas do DENATRAN
a seguir: 1,00 x volume de automoveis + 1,75 x volume de caminhdes + 2,25 x volume
de 6nibus + 0,33 x volume de motos + 0,20 x volume de bicicletas, teremos: 9,30 x 4
= 37,20 UVP/h. O que resulta na capacidade utilizada da via de 37/1.850 x 100 =
2,01%. E Classificamos desse modo a Rua Major Martinho como de NS “A”.

Utilizando o Modelo de Geracdo de Viagens de Veiculos fornecidos pelo
Boletim Técnico n® 32 — Polos Geradores de Trafego (CET-SP, 1983) e também
utilizado pela Prefeitura Municipal de S&o José dos Campos-SP, para estimar as

viagens de automdveis.

FIGURA 14 — PGT e equacdes por tipologias

EQUACOES
TIPO PGT SUB-TIPO PGT
VIAGENS DE PESS0AS VIAGENS DE AUTOMOVEIS
SHOPPING BAIRRO
LOJAS COMERCIAIS SHOPPING MUNICIPAL VP4 = 1,348 x ACC VA,, = 0,027 x ACC + 45,8
SHOPPING METROPOLITANO
ASSISTENCIA E APOIO EMERGENTA
pion e HOSPITAIS POPULAR VPy,, = 0,023 x ACC + 28,834
CONVENCIONAL
BASICO PUBLICO
PRIVADO
PUBLICO
ENSINO MEDIO VPy, = 22,066 x NS + 102,186
PRIVADO
SUPERIOR PUBLICO
PRIVADO
s EDIFICIO DE ESCRITORIOS PEQUENOS
SALAS E
EDIFICIO DE ESCRITORIOS MEDIOS E GRANDES VP4 = 0,321 x ACC
ESCRITORIOS
CENTRO MEDICO
INDUSTRIA - Py, = 0,031 x ACC - 23,653 -
LOGISTICA GALPOES PARA CENTRO DE DISTRIBUICAD VP4 = 0,017 x ACC VA, = VP4 x 0,17
RESIDENCIAL
VA =1,105 x NV
MULTIFAMILIAR
SUPERMERCADO VA = (0,4 X Ac + 600) X Py,

Fonte: Boletim Técnico n° 32 — Polos Geradores de Trafego (CET-SP, 1983).

Sendo: VAnp: Viagens de automdveis na hora de pico; ACC : Area construida
computavel (m?); VAg: Viagens de automoveis por dia; e NV: Numero de veiculos

equivalentes.
Temos:
VAnp = 0,027 x 305,81 + 45,8 = 54 VAnp

VAd = 1,105 x 87 = 96 viagens de automoveis dia, que divididos por 12h € igual
a 8 VA.
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Salientamos que estas estimativas de viagens geradas, ocorreram tanto pela
Rua Major Martinho (uso comercial e residencial) quanto pela Rua Desembargador

Canedo (uso residencial), assim temos:

Rua Desembargador Canedo e Rua Major Martinho (uso comercial e
residencial) = 54+8 = 62 VAnp

E incrementando estas estimativas de viagens geradas aos NS anteriormente

calculados, teremos:

Rua Major Martinho era de 37/1.850 x 100 = 2%, com incremento de 62 VAnp

passaria para: 5%.

Rua Desembargador Canedo era de 589/1.900 x 100 = 31%, com incremento

de 62 VAnp passaria para: 35%.

Em virtude disso, ao considerar o horario de pico, as viagens atraidas e/ou
produzidas pelo empreendimento e o fluxo de trafego existente, conclui-se que em
todas as vias o incremento é suportavel, ndo sobrecarregara nem desqualificara o

nivel de servigo e obviamente ndo as saturardo, sendo vejamos:
11 POLUICAO SONORA

Os niveis de ruidos originados pelo empreendimento deverdo seguir ao que é
estabelecido pela NBR 10.151/2000 que disp&e sobre a avaliagdo do ruido em areas
habitadas, visando o conforto da comunidade e a NBR 10.152/1987 que estabelece

niveis de ruidos compativeis com o conforto acustico.

A geracdo de ruidos geradas no empreendimento podera ser analisada em dois

momentos distintos: durante a sua construcéo e no periodo de seu funcionamento.

Durante a execucdo, a poluicdo sonora é praticamente inevitavel, isso acontece
em decorréncia das atividades realizadas no canteiro de obras, como por exemplo,
utilizacdo de maquinarios, execucado da fundacdo, carga e descarga de materiais,

além de outras atividades desempenhadas no local.

Apés a conclusédo da obra, o empreendimento ndo serd gerador de ruidos,
salvo em relacdo ao trafego gerado que ir4 ocorrer. Contudo, esse incremento €
simples e nado alterara os ruidos de trafego existente. Sendo assim sera um aspecto

temporario e de baixo impacto.
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12 VIBRACAO GERADA E PERICULOSIDADE

A analise da sondagem no terreno para reconhecimento do solo verificou que
se trata de predominancia de dois tipos, arenoso e rochosa devido o resultado a
execucao das etapas da fundacéo sera pela técnica de estaca hélice continua. Esse
tipo de fundag&o nédo ha vibragéo o concreto e injetado diretamente ao solo através
de trado helicoidal contendo um tubo que faz essa funcéo, essa técnica € ideal para

utilizar em locais que ja possuem edificacfes vizinhas..

Para assegurar a integridade fisica e a seguranca dos trabalhadores, o
Ministério do Trabalho instituiu em 1978 a Norma Regulamentadora 16 (NR16). Essa
norma define e classifica os trabalhos considerados como insalubres e perigosos,
além de dispor de medidas especificas que devem ser adotadas pelas empresas no

que se referem a essas atividades.

Sendo assim, verifica-se que em relacéo a periculosidade, considerando a NR
16 e as atividades serem desenvolvidas no empreendimento, este ndo se enquadra
como atividade e operacdes perigosas, visto que se trata de uma tipologia de baixo

impacto.
13 ASPECTOS AMBIENTAIS E PAISAGISTICOS

O estado de Minas Gerais tem paisagens distintas devido diferentes formas de
relevo que compdem a Mata Atlantica. O empreendimento esta localizado na cidade
de Muriaé pertencente ao estado de Minas Gerais. A &rea do entorno do
empreendimento possui uma mata de uso particular da Casa de Caridade de Muriaé
- Hospital Sdo Paulo, onde néo gerara interferéncia direta ou indireta na vegetacao

local.

14 IMPACTOS E MEDIDAS

Todo empreendimento tende a gerar impactos positivos ou negativos em sua
vizinhanga. Quando os impactos forem negativos proporcionaremos acdes ou
medidas que anulem estes impactos ou pelo menos 0os minimizem. Estas sdo as

denominadas medidas mitigadoras ou compensatorias.

A andlise da &rea do futuro do empreendimento compde-se de classificacao

dos impactos e trata-se de grande importancia para avaliar aplicabilidade do
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estabelecimento ja inserido em sua localidade. A classificacdo foi realizada

considerando alguns aspectos pelos autores, conforme abaixo:

1. Natureza do impacto: Determina se sera um impacto positivo ou negativo
(Positiva/Negativa).
Intensidade: Determina quanto a magnitude do impacto (Baixa, Média ou Alta).

3. Incidéncia: Determina quando o impacto irA ocorrer (Construcdo ou
Funcionamento).

4. Reversibilidade: Determina quando uma etapa pode ser revertida ou nao a
sua situacao inicial (Reversivel ou Irreversivel).

5. Abrangéncia: Determina a escala dos impactos (Local, Entorno Imediato ou
Regional).

6. Duracao: Determina a durabilidade do impacto (Temporario ou Permanente).

14.1 SOCIOECONOMICOS

Os impactos socioecondmicos serdo todos positivos, sendo eles: valorizagcéo
imobiliaria, geracdo de empregos e impostos diretos e indiretos de acordo com o porte
da edificacao.

14.1.1 VALORIZACAO IMOBILIARIA:

s

Na area do centro da cidade é completa por infraestrutura de servicos e
comércio, o empreendimento ir4 impactar positivamente em relacdo a valorizacao
imobiliaria.

14.1.2 GERACAO DE EMPREGOS

O empreendimento impactara positivamente ao proporcionara novos empregos

diretos e indiretos antes e depois do funcionamento de suas atividades.

14.1.3 GERACAO DE IMPOSTOS

O empreendimento impactara positivamente na arrecadacao de impostos, ira
proporcionar o aumento da arrecadacao tributaria, tendo em vista as atividades a

serem previstas do mesmo, além das legislacfes vigentes.
14.2 AMBIENTAIS

14.2.1 IMPACTOS NA PAISAGEM URBANA

Considerando os instrumentos adotados como politicas publicas para o

planejamento das cidades, torna-se benéfico edificar em &areas servidas de
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infraestruturas, com o intuito de evitar a subutilizacdo dessas areas. Desta forma,
trata-se de um impacto positivo, sem medidas a serem propostas.
14.2.2 IMPACTOS NA GERACAO DE RUIDOS

A geragéo de ruidos no empreendimento ocorrerd no momento da construcao.
Durante a execucéo, a poluicdo sonora € inevitavel, isso acontece em decorréncia das
atividades realizadas no canteiro de obras, como, a utilizacdo de maquinarios,
execucado da fundacdo, carga e descarga de materiais, aléem de outras atividades
desempenhadas no local.

14.2.3 VIBRACAO GERADA

A andlise da sondagem no terreno para reconhecimento do solo verificou
gue se trata de predominancia de dois tipos, arenoso e rochosa devido o resultado a
execucao das etapas da fundacédo sera pela técnica de estaca hélice continua. Esse
tipo de fundag&o nédo ha vibragdo o concreto e injetado diretamente ao solo através
de trado helicoidal contendo um tubo que faz essa funcéo, essa técnica é ideal para
utilizar em locais que ja possuem edificacfes vizinhas.
14.2.4 GERACAO DE EFLUENTES

Os efluentes sanitarios que serdo gerados durante operacdo do
empreendimento se caracterizam como aqueles oriundos dos banheiros e lavagem
de pisos. Para o calculo de geracgéo de efluentes foi considerada a contribuicéo diaria
de esgoto de acordo com a norma brasileira NBR 7.229/1993. Essa Norma apresenta
uma geracao de area per capita de 50 litros por pessoa para ocupantes temporarios
de edificios publicos ou comerciais. Levando em conta que o empreendimento
contard com um fluxo diario, entre funcionarios, clientes e moradores de 391 pessoas,
tem-se a seguinte geracdo diaria, semanal, mensal e anual de efluentes apresentados

na tabela a seguir.

TABELA 08 — Geracéao de Efluentes

Geragao Litros Metros Cubicos
Diaria 19.550 20

Semanal 117.300 117

Mensal 527.850 528
Anual 6.334.200 6334

Populacéo estimada diariamente = 391
Contribuicdo de esgoto por pessoa (L) = 50
Quantidade de efluente sanitario gerado
diariamente = 19.550 L ou 20m?

Fonte: NBR 7.229/1993. Editado pelos autores, Dez/2021.
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Durante sua operacdo, o empreendimento impactara neste aspecto,
aumentando a vazao de efluentes no sistema coletor de esgoto. Estes serao mitigados
com a correta interligacdo a rede de esgoto local conforme o Plano Municipal de
Saneamento Basico, apos coletado os efluentes do empreendimento serdo tratados

na ETE Principal.

14.2.5 RESIDUOS SOLIDOS

O empreendimento ira proporcionar o0 aumento na infraestrutura urbana, a
exemplo a geracdo de residuos solidos. Durante todo processo da construcdo sera
monitorado e realizado a classificacdo e o descarte correto dos residuos, de modo
atender o que exigido pela Politica Nacional de Residuos Sdélidos (PNRS), aplicado
através do DEMSUR. Durante o funcionamento do novo empreendimento ocorrera

armazenamento e descarte correto para que ndo ocorra a poluicdo do entorno.

14.3 BENS DE INTERESSE DO PATRINOMIO
Na avaliacdo dos autores o futuro empreendimento esta aproximadamente a
150m do caminho cultural, ndo ameacara a integridade ou interferira na percepcéao de

gualguer bem tombado existente préximo.

14.4 GERACAO DE VIAGENS

Como visto, o incremento de viagens gerados pelo empreendimento é

insignificante e ndo alterd o niveis de servico das vias.

|
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TABELA 09 — Impacto e Medidas Mitigadoras Compensatorias

‘ogdusinuew a ojuswelopuow oelfial ep 0jobss ap apa. eu oedeli €810 SJusUeWIdd |olelpaw| ouloug [ENSELE] OjusWEBUOIOUN exreg onnebeN sajuanyyg
'sa)uabIn S19] se opuinfias aueISap 9 OluaLIBUSZEWIER BI31I0D) (OJUsWeluoounS EMENEIE 200 - OjUaWeRUoIdUNS exie R SODIIOS SONDISS
JIAID 0BANASUOD P SONPISAI SOP 0181100 SUBISAP 8 0BILILISSE|D :0eINNASU0D d [0 1N | oednsuo) eg feeN PHos Pisey
SIVLINIIGNY
EUE L ouelodwa, ©20 ONSIANS; oednasuo; exje eAnebo) k)
apepisuaiul ap oAnebau ojoedwi wn ap as-eres siod eisodoid Jas e epipaw ey oeN o L [0 oN o ~ 2 reg EDIN | sopynJ 8p 0goeIeD
“aueayubisul OjuaWeUoIduUNS
aluaueWIad [e207] [ENSELET] exeg eanebaN | eueqin wabesied
apepisuajul ap oAnehiau ooedwi wn ap as-eren siod eisodoud 1as e epipaw ey oeN oednisuo)
I ETETENIEY 200 ENSENEN OJUBWERUOIdUN exie eAnebho) STRIES
apepisuajul ap oanehiau ooedwi wn ap as-eren siod eisodold 1as e epipaw ey oeN & d =20y 19N _ ! tound e BRI ap ogdelan OEAEISE
‘onpisod ojoedw wn ap as-eje siod elsodoid Jas e epipaw ey 0eN sJusueWIad [euoifiay EVSEEN] S exieg eANISOd ST
" : ‘ : E : ’ oednnsuo) ’ - ap ogdelsn
(ojuswreuoiound)
|lusuewlad ojuswWeuoIounS exreg sofasdwa [ RBeNRRERG RIS
‘oAnisod ojoedwi win ap as-elen siod eysodoid Jas e epipaw ey oeN (e1q0) [euoifiay |aNSIanaL| : : ©eADISOd SOJINQNOD30I00S
oednisuo) (oednnsuo)) ap oedelan
ouelodwa | =
RIPAN
; OJusWeuoIouNS eLIRI|IqOW!
onnisod oyoedwi wn ap as-eren siod eisodoid Jas e epipaw ey oeN aluaUeWIdd |orelpawi ouloug [ENSELET] exeg eABISOd
ogdnasuo) ogdeziioep
SYHOAVOILIN/SYIHOLYSNIdNOD SYAIdIN oydvdNa [VIONIONVHEY|3avalgiSd3IA3d | VIONIAIONI | IAVAISNILNI |vZIHNLYN SO103dSY SOLOVdNI

SVY1S0d0dd SYAId3N 3 SOLOVdAI

Fonte: Elaborado pelos autores, Janeiro/2022
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15 CONSIDERACOES FINAIS

Através do presente estudo, considerando a infraestrutura, o sistema viario e
equipamentos publicos existentes, a implantacdo do novo empreendimento nao

interferird mais sim somara ainda mais com seu entorno.

Todos os impactos negativos devidamente analisados e serdo mitigados por

acOes que visam minimizar tais resultados, que ja foram descritas nesse estudo.

Enfim todos o0s impactos positivos se sobressaem aos demais, 0
empreendimento visa proporcionar novas opc¢des de comeércios e servigos e a area

gue possui capacidade e infraestrutura para receber tal construgao.
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